La dynamique du vol
(Niveau vert)

/EFVL
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En turbulences le vol des parapentes est ponctuellement déséquilibré. Les ailes peuvent alors produire, tel un navire sur une
mer houleuse, des mouvements de roulis et de tangage qui peuvent s'amortir par une action de pilotage adéquat. Le mouvement
de lacet peut se combiner au roulis et au tangage. On dit alors qu'il est induit (exemple : en virage). —
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- Déséquilibre du vol -
Consequences aerodynamiques des variations de la
[EFVL vitesse sur les profils des parapentes (Niveau bleu)

FEDERATIIN FRANCAISE DE YOL LIBRE
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Vol équilibré signifie Vecteur - définition

-
5‘-‘!:'] vilesse et frajectoire — s

constante, :—JJinsi : F*? = RFA : Un vecteur est la représentation gra-

: te, phique d'une force. |l se distingue par :

: "1~ son point d'application placé sur l'objet
COTCEME |
-- son orientation supportée par un axe ;
- son intensité évaluée par la longueur du
vecteur ;
» +|=- l'extrémité de la fiéche gui donne la di-
rection dans laguelle s'appligue la force.

L =

@ ... conséquence du déseé-
quilibre...
... l'aile fait une ressource.

(2) Pour une raison aérologique (tur- _ " Le pilote sent une bascule
sur le dos avant que... 6) .- levol ne

bulence - sortie d'ascendance), ; ; )
le rendement de 'aile chute... 2 : 5" équilibre
\ . i a nouveau.

. COns&quence. ..

— —
la RFA devient inférieure au PTV...
... conséquence du déséquilibre ...

.. l'aile s'enfonce, puis abat pour (37 ... par inerie, laile va 3" Lorsque le rappel pendulaire
reprendre de |a vilesse. .. . prendre plus de vitesse rameéne le pilote sous son aile,

... le pilote se sent * tomber vers que nécessaire au vol — s —
'avant” ... equilibré. .. la RFA est supérieurs au PTV...

—_— —_—
PTV : "Poids Total Volant®, c'est la somme des poids du pilcte, RFA : elle est la somme des forces de Portance et de Trainée. o,
de 'aile et de sa sellette et de tout ce gui est embangue. \K
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Ralentir I'aile, puis la
débrider en un seul
geste.

Mise en garda
Exercice sous contrdle d'un
muoniteur et mis en place pour
des ailes de Classes A et B.
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- Tangage -

Travail de 'amortissement en air calme - (Niveau bleu)

Débuter trés progressivement le frei-
nage en tout début de ressource et lac-
compagner en abaissant profondément
les freins jusgu'au faite de la trajectoire,
puis relever les mains pour accompa-
gner 'abattée sans la retenir.

ABATTEE

PRISE DE
VITESSE

RESSOURCE

Bras hauts, laisser l'aile prendre sa
vitesse et produire sa ressource.
MNoter le ressenti d'une "bascule” sur
le dos. Arrivé au sommet de la tra-
jectoire...

Temps de freinage et intensité (timing)
Pic de freinage - amplitude de freinage max
Debridage progressif

Freinage progressif

Alle débridée - Bras hauts

..Tempo ! C'est l'enfoncement des com-
mandes qui sont abaissées le temps de juguler
I'abattée. |l faut alors les relever graduellement
le temps du rappel pendulaire. Au moment ou
le pilote passe sous sa voile, I'aile doit avoir
été totalement débridée.
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- Rafales -
Effets instantanés des rafales

[EFVI sur I'incidence et la vitesse de vol (Niveau bleu)

FEDERATION FRARCAISE DE VOL LIBRE
- e

Mecanigue et technigue de vol
Me pas perdre de vue l'aspect fransitoire du phénomeéne. Les conséquences instantanées sur l'incidence et |a vitesse sont confirmees par les perceptions du pilote.

Rafale ascendante
Nt raialt il - les commandes durcisses
‘% ﬁ - le bruit du vent dans les oreilles
augmente
- la sensation de lourdeur (G positifs)

Rafale

ascendante ) i ‘\T Aprés avoir piloté un potentiel mouve-

{entrée de COMSEQUENCES . . .

tharmaigua) { ST ment pendulaire, le pilote peut ralentir
L vacid rulufifaisgmants son aile soit pour optimiser le rende-

ment du vol dans une ascendance, soit

pour “tenir” son aile et se prémunir contre d'éventuelles turbulences.

Rafale descendante

Vet rein il - les commandes s'allegent
hq; - le bruit du vent dans les
— oreilles faiblit

- la sensation de légérete, de se

Rafale sentir tomber (G inférieur & 1)
descendante

(Sortie de COMSEQUENCES
thermigue) = LT i
Lavant retadl diminue

Aprés avoir retenu une potentielle
abattée, le pilote doit permettre a

son aile de reprendre la vitesse/air qui lui mangque. Il lui faut relever ses
mains quitte & constater une dégradation importante de son plané.

Rafale arriére

‘et Pl il
‘% 4\ - les commandes s"allégent
(] ] . .
- le bruit du vent dans les oreilles chute

T - la sensation d'apesanteur (G négatif)

COMSEQUENCES Aprés avoir subit 'enfoncement de sa

Rafale arridre { T mne et trajectoire, puis retenu brigvement

. une potentielle abattée, le pilote doit

accepter de reprendre de la vitesse.

Prés du sol, en finale, c'est une forme de gradient qui peut imposer d'amor-

cer le freinage plus tot et plus haut. Le risque est sérieusement réduit si le

pilote aborde sa finale avec une réserve de vitesse. Sans cette précaution,
le décrochage peur survenir... d'autant plus lors de la tentative d'arrondi...

Rafale de face
Wt redal imidal
- les commandes peuvent s'al-
léger ou se durcir en fonction de
la puissance de la rafale et de la
nouvelle incidence
P — - le bruit du vent dans les
Rafale de face { = Lircitcs cimie oreilles augmente notablement
I - sensation variable selon puis-
sance et angle d'incidence
- finesse/sol momentanement degradee

Le pilote peut devoir gérer un potentiel mouvement pendulaire de cabre
puis pique.

Schéma mode d’emploi : En additionnant le vent relatif initial 4 la rafale ¥, on obtient le nouveau vent relatif "W, et la nouvelle incidence <. ST
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Le parachute de secours
' rt)

Le parachute de secours est obll-
gatoire en dcole. Il est un élément
indispensable dans les sellettes
. de tous les pllotes. L'emport d'un
Foignée d'ext : * parachute de secours ne doit en
aucun cas modifier le comporte-
ment du pllote et les limites qu'll
sa fixe.

Vérifications et prévol
&rif de

Les cas d'utilisation du
parachute de secours

hute puisss
ouvert, trer les &4

i po




/4EF

FROHARTESH MG

it &tre plus
elui du se-

Le parachute de secours
Procédure d'affalement (N au ble

«L'effet miroirs

A éviter |

L'effet m est un
tustion plus ou
équilibrée dont la ¢

t d'augmenter

Traction des "B"

rquad il est vivement
enter de meitra "an
panne” le parapanta.
la solution ici
d'une trac-

Se préparer a la
réception au sol

parapente hors d'état
Innement
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